
 
 

MOBILITEITSRAAD 
- - Woensdag 25 oktober 2023 / 20u00 – Raadzaal - -   

 

Stemgerechtigde leden - 22 Naam A V Plaatsvervanger A V 

Maximaal 8 deskundigen Lode Caenepeel X      

 Johan Van Wambeke X      

 Frank Van Hoorde X      

 Peter Hofman       

 Els van Gelder  X     

 Mark Van Neste X      

 Maximaal 5 geïnteresseerde burgers Maria-Paula Pee X      

 Hans De Ruyter       

 Sammy Dalewyn  X     

 Arno Dejonghe      

 Yo Deconinck X      

Gemeentelijke basisschool Greet Naessens   Micha D’Hooge X  

Vrije Basisschool De Pinte Caroline Ryckaert   David Lenaerts X  

Vrije Basisschool Zevergem Ilse De Cnuydt   Noemie Saey X  

Gemeenschapsschool De Kleine Prins Katrien Choueiri   Anton Vanborm   

Leefschool De Boomhut Cindy Vermeersch   Colette Verslyppe X  

Erasmus Atheneum  Lieselotte Meersschaert  X    

Fietsersbond Joe Rogge X      

MINA-raad  Jos Dekeukeleire X      

Seniorenraad Frans Naessens X      

Jeugdraad       

LEM-raad Luc Vermassen X      

Gecoro         

Gezinsbond De Pinte Eric Verstuyft X      

Gezinsbond Zevergem Luc Van Melckebeke  X     

       

Waarnemende leden - 6         

Ruimte Kenny De Vrieze    An Stroobandt X  

Open VLD Rita De Jaeger X      

N-VA Leen Gryffroy X      

CD&V Erik Van De Velde       

Schepen Openbare werken Willem Rombaut X      

Schepen Mobiliteit Benedikte Demunck X      

       

Raadgevende leden - 3         

Politie Wannes Vandeputte  X     

     
  

Dienst Openbare Infrastructuur  Arnout Laureys X       

  

 



Agenda 
1. Goedkeuring verslag 27 september 2023 
2. Terugkoppeling beslissingen CBS 
3. Advies omgevingsvergunningen 

a. Kriekenhof 
4. Infrastructuur 

a. Evaluatie blauwe zone 
b. Herinrichting Zevergem Dorp 
c. Evaluatie proefopstelling Grote Steenweg 

5. Punten voorgedragen door leden van de raad 
a. Middenrijbaan 

6. Varia 
 

1. Goedkeuring verslag 27 september 2023 
In verband met de parkeerplaatsen in de Keistraat, ter hoogte van de Moeistraat, ging de vraag gesteld 
worden aan Sint-Martens-Latem om deze weg te nemen. Er wordt gevraagd of dit gebeurd is. Schepen 
Demunck laat weten dat de vraag gesteld is maar dat er nog geen antwoord ontvangen werd. Er wordt 
opgemerkt dat er enkel wagens rijden over het fietspad maar enkel als er geen fietsers zijn. 
 
Er wordt voorgesteld om ter hoogte van de Broekstraat een “portaal” te plaatsen, maar het is niet 
duidelijk wat er met een “portaal” bedoeld wordt. Dit gaat om een hoogtebegrenzer, zoals aan de 
tunnel van de Langevelddreef. Er wordt opgemerkt dat er ook boeren passeren die niet door een 
hoogtebegrenzer kunnen rijden. 
 
Er wordt opgemerkt dat er in het verleden gevraagd werd om niet met namen te notuleren, maar dat 
hierdoor ook de nuance tussen de opmerking van een individu en de opmerking van een groep 
verloren gaat. Er wordt voorgesteld om met “iemand” of “een groep” te notuleren. 

 
2. Terugkoppeling beslissingen CBS 

De Keistraat werd de vorige keer uitgebreid overlopen. Er werd ondertussen reeds samengezeten 
met de politie. Er werden reeds metingen uitgevoerd en er worden opnieuw metingen uitgevoerd 
ondertussen. In de nabije toekomst zal naar de inwoners terug gekoppeld worden in verband met 
de voorgestelde oplossingen. 
 
Er werd beslist om het advies van de mobiliteitsraad met betrekking tot doven openbare verlichting 
te volgen. In de week blijven de lichten dus gedoofd tussen 24u en 5u, in het weekend zal alle 
openbare verlichting blijven branden. 
 
Er werd een snelheidsremmer in de Bommelstraat geplaatst om de ontworpen toestand van de 
nieuwe wegenis te simuleren. Voorlopig werden hieromtrent weinig opmerkingen/problemen 
ontvangen. Iemand heeft al opgemerkt dat er toch al file was tot in de Pintestraat. Als er in de straat 
geparkeerd mag worden op de weg, zal elke wagen een zelfde effect hebben op de doorstroming in 
de straat. Ter hoogte van de kinesist zullen meermaals wagens staan die voor problemen gaan 
zorgen. Dit kan later opgelost met een middellijn. 
 

3. Advies omgevingsvergunningen 
a. Kriekenhof 

Er wordt gevraagd wat de constructie naast de parkeerplaatsen is. Dit is een fietsenstalling. 
 
Iemand merkt op dat het concept niet voldoet volgens de nieuwe verordening. Volgens deze 
verordening moeten meer dan zes woningen parkeerplaatsen ondergronds voorzien en moet 
er parkeerplaats voor bakfietsen voorzien worden. Indien het niet voldoet, suggereert de 
mobiliteitsraad wel om voldoende parkeerplaatsen (voor bakfietsen) te voorzien. 
 
Iemand merkt op dat er in de nieuwe verordening niets omtrent laadpalen staan. 
 
De mobiliteitsraad heeft verder geen opmerkingen. 



 
4. Infrastructuur 

a. Evaluatie blauwe zone 
Er wordt voorgesteld om de blauwe zone te behouden en ter hoogte van de handelaars in de 
Langevelddreef 6-parkeerplaatsen bijkomend op te nemen om langparkeren voor de zaken te 
vermijden. 
 
Iemand merkt op dat de blauwe zone opgestart is op vraag van de handelaars, om 
langparkeerders in de week, m.n. leerkrachten en voormalige bezoekers van de seminaries in 
de scholen, te mijden. Het is volgens hem niet nodig om op zaterdag in de Baron de Gieylaan 
te controleren. Meerdere personen vinden echter dat de blauwe zones uniform moeten 
blijven. 
 
Iemand vraagt zich af of busfirma’s niet gesensibiliseerd kunnen worden om te verzamelen op 
parkings buiten het centrum (OCP, Moerkensheide, …). De busfirma’s zijn echter moeilijk te 
bereiken. Er wordt opgemerkt dat dan eerder de verenigingen aangesproken dienen te 
worden. 
 
De handelaars in de Langevelddreef vragen om, gelet op het verdwijnen van twee 
parkeerplaatsen door de aanpassing van haakse naar langse parkeerplaatsen, de 
parkeerplaatsen op te nemen in de blauwe zone en de parkeerplaatsen te markeren deels op 
de weg. Iemand merkt op dat het risico bestaat dat wagens dan zullen uitwijken op het 
fietspad. 
 
Iemand merkt op dat er in de Langevelddreef geen plaats is voor voetgangers. Zij vindt het 
beter dat fietsers op de straat lopen dan dat voetgangers op het fietspad moeten stappen. Om 
dit op te lossen is echter een grondige mobiliteitsstudie nodig.  
 
Iemand merkt op dat het fietspad ook gesignaleerd zou kunnen worden met een D10, zodat 
zowel voetgangers als fietsers er gebruik van mogen maken. 
 
Iemand merkt op dat er weinig zicht is komende uit Hof ter Langeveld. 
 
Iemand vraagt of het fietspad niet afgebakend kan worden met paaltjes. Geparkeerde wagens 
parkeren immers vaak op het fietspad. Door het plaatsen van paaltjes zouden wagens verplicht 
worden om verder van het fietspad te parkeren. 
 
De mobiliteitsraad geeft positief advies voor de uitbreiding van de blauwe zone in de 
Langevelddreef en om de parkeerplaatsen ter hoogte van de kapper deels op straat te 
markeren. Daarnaast adviseert de raad om de mindervalidenparkeerplaats in de Pintestraat te 
verplaatsen richting de apotheker. 

 
b. Herinrichting Zevergem Dorp 

Er werd een globaal inrichtingsprincipe opgemaakt door Veneco, dat in meerdere fases 
uitgevoerd zal worden.  
 
Iemand vraagt of er parkeerplaatsen verdwijnen. Arnout licht toe dat het aantal 
parkeerplaatsen in Dorp zelf verminderd, maar dat er voldoende parkeerplaatsen achter de 
kerk en in de Blijpoel voorzien worden. 
 
Er is voorzien om op langere termijn een trage verbinding te maken van Dorp, via de site van 
de Pastorie. De Pastorie is eigendom van de gemeente maar als volledig perceel in concessie 
gegeven. Zolang de concessie lopende is, kan dit pad nog niet gerealiseerd worden. Ook de 
rooilijn ter hoogte van de school kan pas gerealiseerd worden als er een projectontwikkeling 
komt (evenals de trage doorsteek naar de parking achter de kerk). 
 



Er wordt gevraagd of dit besproken is met Erfgoed, omdat het volledige domein van de 
Pastorie beschermd is en dat hierover advies gevraagd moet worden. 
 
Er wordt gevraagd of een lijnbus door een woonerf mag rijden. Dat is het geval, aan 20 
km/uur. 
 
Er wordt gevraagd of er geparkeerd kan worden aan de schoolpoort. Dit is niet voorzien in de 
sharedspaceconcept, maar wagens kunnen wel iets verder parkeren. Iemand geeft aan dat de 
“lege ruimtes” gebruikt gaan worden om te parkeren. Er wordt vandaag ook geen rekening 
gehouden met de bestaande paaltjes e.d. 
 
Er wordt opgemerkt dat er een 20-tal parkeerplaatsen verdwijnen. De parking achter de kerk 
wordt daarentegen efficiënter ingericht. 
 
Iemand merkt op dat de glasbol vandaag niet naast een parkeerplaats staat en dat dit wel 
aangeraden is. Schepen Rombaut merkt op dat de glasbol normaalgezien achter de kerk 
geplaatst zal worden. Iemand merkt op dat de kringloopcontainer daar ook kan blijven. 
 
Er wordt gevraagd waarom het stukje kerkmuur afgebroken wordt. Dit is om de leesbaarheid 
en manoeuvreerruimte op het openbaar domein te vergroten. 
 
Er wordt opgemerkt dat het beeldkwaliteitsplan van Zevergem niet vermeld wordt, en dat men 
er vermoedelijk dus ook geen rekening mee gehouden heeft. Bepaalde zaken van het 
beeldkwaliteitsplan, die wel vermeld werden in het RUP, worden niet opgenomen in de 
uitwerking van het huidige concept. Schepen Rombaut geeft aan dat de ontwerper wel kennis 
genomen heeft van het beeldkwaliteitsplan. In dat plan wordt echter meer nadruk gelegd op 
de zone van de huidige parking. Dit is in de besprekingsfase aan bod gekomen. Er is echter 
gekozen om meer te vergroenen in het centrum en de parkeerplaatsen te verplaatsen naar de 
zone achter de kerk, in plaats van vice versa. Het concept van de beeldkwaliteitsstudie is dus 
meegenomen en afgewogen, maar niet verder weerhouden. 
 
Iemand merkt op dat een laadpaal reeds geplaatst werden in de buurt van openbaar vervoer 
en deelwagens. Iedereen die geen eigen laadpunt heeft dient 250 meter van zijn woning een 
laadpaal te vinden. Deze staat nu ter hoogte van een hoppinpunt, waar er deelwagens staan 
en er dus niet geladen kan worden. Schepen Demunck geeft aan dat de laadpalen gemonitord 
worden en dat er bijkomende laadpalen voorzien kunnen worden, ook achter de kerk. Iemand 
vraagt echter of de laadpaal en de deelwagens op dezelfde locatie voorzien moeten worden, 
gezien de laadpaal dan bezet is door de deelwagens. 
 
Iemand vraagt zich af of er geen conflict zal zijn tussen de gebruikers van het Hoppinpunt en 
de gebruikers van het petanqueplein. 
 
Iemand merkt op dat de Erfgoedraad gevraagd heeft om de lindencirkel rondom de 
begraafplaats opnieuw te voorzien. Men wil ook die berken weg zodat deze vervangen kunnen 
worden door lindes. 
 
Iemand vraagt of er verplichting is om een minimaal aantal parkeerplaatsen te voorzien van 
elektrische laadpalen. Dat is niet het geval. 
 
Iemand merkt op dat de paden op de begraafplaats goed onderhouden zullen moeten worden 
als deze deel uitmaken van de trage wegenis tussen de parking en het Dorp. Men merkt op dat 
dit vandaag al het geval is. Daarnaast wordt opgemerkt dat het jammer is dat de Pont-Zuid niet 
meegenomen wordt, maar dit is een kwestie van fasering. 
 
 
 

 



c. Evaluatie proefopstelling Grote Steenweg 
Er wordt opgemerkt dat “gemobiliseerd” verkeer “gemotoriseerd” verkeer dient te zijn. 
 
De vraag “De proefopstelling heeft het gewenste effect” mag verwijderd worden. 
 
Er zijn geen andere opmerkingen op de bevraging. 

 

5. Punten voorgedragen door leden van de raad 
a. Middenrijbaan 

De voorzitter licht het principe van de middenrijbaan toe. 
 

6. Varia  
- In de Veldstraat ter hoogte van het nieuwe gebouw staan er vaak camions op straat of op het 

fietspad. Hierdoor moeten kinderen uitwijken over de straat. Schepen Demunck geeft aan dat er 
opnieuw contact opgenomen zal worden met de firma, maar dat men best de politie opbelt op 
het moment van de vaststelling. 

- Fietsers die uit de Bommelstraat komen en richting Polderbos rijden moeten een hogere 
borduur overrijden als ze het fietspad op willen rijden voorbij het plateau. De blokmarkering 
geleidt de fietsers naar de verlaagde boordsteen. Er wordt gevraagd of de boordsteen voorbij 
het plateau aangepast kan worden. 

 
 

De data van de komende mobiliteitsraden 2023: 
 

• 29 november 2023 


